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L'inveiition a pour objet tin siige, plus 
. particuii^rement utilisable comme strapontin 
de voiture , et qui pr^sente Tavantage de coin- 
porter un double systfeme de ressorts amortis-^ 
5 seurs ci longue course, assurant au voyageur 
tin parfait coiifort. Ge syst^me61astiqaepourra 
avantageusement ^tre utilise pour constituer 
'un siige arrik*e de moto, une seUe ou si^ge 
pour vdlos et motos, etc. 

Ce siige est constitu^ essentieilement par 
deux cadres, '• — I'un infdrieur fqrmant surface 
d appui et Tautre sup^rieur servant de support ; 
au si^ge propreniciit dlt, — qui sont relics 
Tun h I'autre sur ies c6tds par des leviers croi- 
sds articulfe, dont Touverture est rigUe par 
un double jeu de ressorts horizontaux port6s 
respectivement par les cadres inf^rieur et su- 
p^rieur. Gr&ce k ce systfenae de montage, les 
ressorts des cadres supportent directement ie 
poids du voyageur et se distendent ainsi plus 
ou moins suivant les chocs auxquels est soumis 
le v^hicule, de mani^re k assurer dans toutes 
les conditions , une parfaite suspension. 

Le si^ge objet de'i'invienLion peut Aire fixe 
ou mobile; dans ie cas ou il doit servir de 
strapontin, il sera de pr^f^rence fait pliant. 
. Le dessin ci-annexd montre, k titred'exem- 
pie, un mode de realisation, d'un si^ge pliant 
amoviWe, ^tabi conform^ment k Tinvention. 

La fig. 1 est la vue de face du si^ge , celui-ci 
^tant ouvert; la fig. 2* en est la vue de cAt^, 
et la fig. 3 ia coupe verUcale ; 
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La fig. 4 est -une vue de - cdt^ du si^g^ 
repli^. 

Ainsi qu'on ie voit sur ce dessin , la plate- 35 
forme a du si6ge,.qui peut dire convenable- 
ment garnieou rembourr^e, est supportde par 
un cadre sup6rieur form6 de deux corni^res b 
relides par un axe transversal post^^rieur Cr 
Sur les deux extrdmit^s de celaxec, sont arti- 
cul^s des leviers J, articul^s eux-m4mes dans 
leur partie m^diane sur un axe e, Sur ce der- 
nier axe, sont articulds deux autres leviers/, 
articulds k leur extremite inf^rieure sur un axe 
g formant partie du cadre inf^rieur dii siige. 
Ce cadre infdrieur comporte, en outre, des 
corni^res longitudinales k rdunies par une 
traverse u 

Sur Taxe postdrieur c du cadre supdrieur 
sonl ^galement arlicul^s les montants ; sup- 5o 
portant le dossier qui, comme le si^ge a, 
peut dtre convenablement garni ou rembourr^. 
Les extr^mites xnf^rieures des monlants/ 
seront avantageusement recourbies, ainsi qu'on 
ie voit siir les fig. 1 et 3 , demani^re k limiter 55 
le basculjement du dossier vers Tarri^re. . 

Dans Ie mode d'ex^cution repr&ent^, les 
extrdmit^s ant^rieures des leviers croisds deif 
se terminent par une partie recourb^e, qui 
peut venir s*engager dans des crocbets I ter- 60 
minant des coulisses m maintenues sur ies cor- 
nices A et 6 des cadres inf^rieur et sup^rieur 
et susceptibles de coulisser sur celles-<;i L'on 
pourra par exemple, cooime on Ta figur^, 
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ftratiqaer dans ies coulisses m des fentea, dans 
esquelles seront engag^es des vis k tdtes n, 
fiides aqx cprni^res des cadres. A r^rtr^aiit^ 
post^Tieupe des coulisses m sont acerochds des 
S rcssorts o, dont Fextr^mit^ oppos^e s'atiacbe 
aux axes fixes ceig^ res'pectivement. 

La traverse i du caidre infi^rieur pgut 6tre 
utilis^e pour fixer le siJige 3ur 1q plancher q de 
la voiture , par exempleau moyen d ua bomon 
top 5x6 h. ce plancher et permettast aiosi toute 
orientatiQn voulue du silge, 

'On-coBaprend que le siftge 6tant mont^ ou 
ouvert (position aes fig. i k 3 ), le poids da 
* voyageur distendra ies qaatre ressorts amor- 
i5 lisseurs 05 de maaiire » assurer pug suspen- 
sion dasticpie de ce poids, ea 4vitant ainsi au 
voyageur les chocs dus aux in^alit^s de la 
route. 



Pour replier le siige, ii suffira de d^gager 
20 (]es crochets I dea coulississ supdrieures et 
ioKrieures ies extr^mit^s ant^rieures des 
iqviers crois6s detf^ de telle sorte que le si^ge 
pourra ainsi 6tre replid dans la position repre- 
sentee sur la fig. Dans cette position repute, 
3^ ie si^ge pourra 6tre logd facilement dans uu 
coffre de voiture. 

Le reznontage du si^e sobtiendra k fin- 
verse, en soideVant le si^e et le dossier, et 
TexMrnite libre des levier? croises vieadra 
3o autooiatiquenient se placer dans lea crochets 
des coulisses destinies h les recevoir. 

Le syst&me de montage qpi vient d'etre 
d^crit permettra d^exdcuter des siiges ou stra- 



pontins mobiles de tons genres et de toutes 
formes, avec ou sans dossier. E permettra dga- 35 
lemeat d'^tablir des ai^ge? fixes bu des sieges 
repliables fixds h la carrosserie, ou mSme des 
coussins amortisseurs pour si&ges fixes. 

II pourra igalement fitre dispose pour con- 
fitituer des si^g^ pour voitures queiconques ho 
hippomohiiea ou automobiles, des seiles pour 
r^os et motos^ des si&ges arri^re poiir motos, 
etc. 

aisnuB. 

Un si^ge^lastique, qui pr^sente les carac- A 5 
tferes distinctifs suivants : 

La plat^form^ du sisga est mont^e eur 
un cadre sup^rieur reli^ k un cadre infdriear 
par un systSme de leviers eroisds ariiouies,- 
dont Ies extr^mitfe supdrieures et inKrieures 5o 
sont relives par des ressorts extensibles ; 

9" Le siege peul £tr» fait repliable, les 
extrdmites correspondantes des leviers croisfe 
de support dtant alors engag^es dans des cro^ 
chets terminant des coulisses accrochdes au^c 55 
ressorts de suspension ; 

3^ Le cadre inferieur du si&ge pent com- . 
porter une traverse porlanl uu boulon, qui 
permet la fixation du si&ge au piancher» en. 
m^me temps que sa libra orientation eu tous 60 
sens. 

Bernabb PODIEBRAD. 

Par prqeeiiUQa < 
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